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1. Darstellung der BaumaBnahme

11

1.2

Planerische Beschreibung

Die Niederséchsische Landesbehodrde fir StraBenbau und Verkehr, Geschéftsbereich
Aurich plant fir den Landkreis Wittmund den Neubau eines einseitigen, in beide Rich-
tungen befahrbaren Radweges an der Kreisstralle K 16 (,Upsteder Strale“) zwischen
der Ortschaft Burhafe und der B 210. Die K 16 beginnt im Knotenpunkt der B 210 in
Poggenkrug, Gemarkung Willen, westlich der Ortschaft Willen und verlauft in nérdlicher
Richtung Uber die Ortschaften Burhafe und Buttforde bis zur Kreisstrale K 14 in

Werdum, Samtgemeinde Esens.

Da die K 16 der Verbindung von Gemeinden und Gemeindeteilen ohne zentralértliche
Funktion dient, wird sie gem&R den Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung (RIN, 2008)
den LandesstralRen der Kategorie LS 1V, d.h. den NahbereichsstraRen mit nahraumigen
Verbindungsbedeutungen zugeordnet. Laut dem regionalen Raumordnungsprogramm
(RROP) des Landkreises Wittmund aus dem Jahr 2005 handelt es sich bei der K 16 um

eine Hauptverkehrsstralle mit regionaler Bedeutung.

Der einseitig geplante Radweg beginnt im Knotenpunkt B 210 / K 16 bei Bau-km 1+016
(Abschnitt 10 / Station 13) und endet bei Bau-km 4+772 (Abschnitt 10 / Station 3775) im
Einmundungsbereich der ,Visbeckstrale" innerhalb der Ortsdurchfahrt Burhafe. Der be-
troffene Streckenabschnitt befindet sich im Verwaltungsbereich der Stadt Wittmund im

Landkreis Wittmund. Vorhabens- und Baulasttrager ist der Landkreis Wittmund.

Entsprechend der Ziele des RROP des Landkreises Wittmund ist der geplante Radweg
an der K 16 zwischen Poggenkrug und Burhafe vorrangig zu realisieren. Der vorgesehe-
ne Ausbau steht anderen Planungen des Bundes, des Landes, des Kreises oder der

Kommune nicht entgegen.

StraBenbauliche Beschreibung

Zwischen der B 210 und der Ortschaft Burhafe weist die K 16 im nérdlichen Streckenab-
schnitt vorwiegend die Charakteristik einer durch Streubesiedlung angebauten StralRe

aullerhalb bebauter Gebiete auf. Bei den anliegenden Gebauden handelt es sich mehr-
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heitlich um landwirtschaftliche Gebdude und Wohnhauser. Der Planungsabschnitt zeigt
das Ubliche Erscheinungsbild des Naturraumes ,Ostfriesische Geest* mit Uberwiegend
intensiv landwirtschaftlich genutzten Flachen und eine Topografie mit sehr geringen Ho-
henunterschieden. Ausgedehnte und kulturhistorisch bedeutende Wallheckengebiete
und Feldgeholze tragen zu einer optisch hohen Strukturvielfalt bei. Im sldlichen Stre-
ckenabschnitt verlauft die K 16 durch einen Nadel- und Mischwald (,Wittmunder Wald®).
Seit 1978 steht eine etwa 8,5 ha groRe Waldflache norddstlich des Knotenpunktes B 210
/ K 16 unter Naturschutz. Dieses Naturschutzgebiet (,Hohehahn*, NSG WE 124) dient

dem Schutz einer Graureiherkolonie.

Aufgrund der beschriebenen Streckencharakteristik weist die K 16 eine ausgepragte Er-
schlielBungsfunktion fiir den Anliegerverkehr mit relativ haufiger Nutzung durch Radfah-
rer und landwirtschaftlichem Verkehr auf. Fir den Landkreis Wittmund hat die K 16 zu-
dem eine zwischengemeindliche Erschliefungsfunktion mit hohem Stellenwert fur die
touristische Infrastruktur der kiistennahen Ferienorte Neuharlingersiel und Carolinensiel

und der 6stlich von Upstede betriebenen Bodenabbaustatte.

Die zulassige Geschwindigkeit betragt auf freier Strecke 100 km/h und in der Ortsdurch-
fahrt Burhafe 50 km/h. In den nicht geschlossenen Ortschaften Upstede und Heidriege
wird die Geschwindigkeit auf 70 km/h reduziert. Das vorhandene Geschwindigkeitsni-
veau soll, bei gleichzeitiger Erhdhung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer,

beibehalten werden.

Der vorhandene Fahrbahnquerschnitt der K 16 ist einbahnig, zweistreifig und bituminés
befestigt. Die Fahrbahnbreite auf freier Strecke betragt ca. 6,00 m bei einem ortstypi-
schen Querschnitt mit beidseitig verlaufenden StralRenseitengrében. In der Ortschaft
Burhafe ist nérdlich der Einmiindung ,Visbeckstralle" an der Ostseite der K 16 eine 2,50
m breite Hochbord-Nebenanlage inklusive 0,50 m Schutzstreifen vorzufinden, die fiir ei-
ne gemeinsame Nutzung von FuRgangern und Radfahrern (Verkehrszeichen 240, StVO)
in beide Richtungen vorgesehen ist. Im Verlauf der Baustrecke minden mehrere Ge-

meindestrallen, Wald- und Privatwege sowie Zufahrten in die K 16 ein.

Vorhandene Entwasserungseinrichtungen sind, sofern bekannt, in den Planunterlagen
dargestellt. Die derzeitige und die geplante Oberflachenentwasserung erfolgt, wie bisher,

vornehmlich Uber Strallenseitengraben und Entwadsserungsmulden. Vorhandene Ent-
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wasserungseinrichtungen und Querdurchldsse werden entsprechend hydraulischem Er-

fordernis angepasst.
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2. Begriindung des Vorhabens

2.1

2.2

Vorgeschichte der Planung, vorangegangene Untersuchungen und
Verfahren

Die Niedersachsische Landesbehorde fiir Strallenbau und Verkehr, Geschéaftsbereich
Aurich wurde am 24.04.2015 vom Landkreis Wittmund mit dem Neubau eines einseitig
verlaufenden Radweges an der K 16 beauftragt. Das Vorhaben, eine neue Radweganla-
ge zu bauen, stitzt sich vor allem auf das Bediirfnis nach einer erhéhten Verkehrssi-

cherheit fur schwachere Verkehrsteilnehmer.

Die Konzeptplanung erfolgte im Herbst / Winter 2016, bei der u. a. eine Trassierung an
der westlichen und 6stlichen Fahrbahnseite untersucht wurde. Die gemeinsame Bestim-
mung der Vorzugsvariante mit den betroffenen Tragern offentlicher Belange fand am
19.01.2017 statt.

Nach den Vermessungsarbeiten im Marz 2017 konnte mit der Entwurfsbearbeitung be-
gonnen werden. Die vorliegende Planung wurde mit den betroffenen Tragern 6ffentlicher

Belange abgestimmt.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprufung

Aus Sicht des Planungstragers kann eine Umweltvertraglichkeitsprifung im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens entfallen, da die dazu vorgenommene Vorprifung des Ein-
zelfalls zu dem Ergebnis gekommen ist, dass keine erheblichen nachteiligen Umwelt-

auswirkungen aufgrund des Vorhabens verbleiben.

Durch den fiur den Stralten- und Radwegbau in Anspruch zu nehmenden Flachen han-
deit es sich neben vorhandene Strallenverkehrsflachen, Straflenrandbereichen bzw.
vorhandene StralRenseitengrdben und FlieRgewasser, auch um landwirtschaftlich inten-

siv genutzte Flachen.

Die Empfehlungen zur Wiederverwendung bzw. Entsorgung belasteten Oberbau- und
Aushubmaterials sowie aus der Baugrundertiichtigung werden bei der Ausfiihrung des

Straflen- und Briickenbaus berlcksichtigt.
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2.3 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Gemal den Anspriichen im Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen (LROP) ist
das Zusammenwirken der verschiedenen Verkehrssysteme zu fordern. Die Funktionsfa-
higkeit der Raum- und Siedlungsstruktur sowie der Infrastruktur sollen gesichert und
durch Vernetzung verbessert werden. Im landlichen Raum ist dabei die gewachsene
Siedlungsstruktur zu erhalten und weiter zu entwickeln. Naturrdumliche Gegebenheiten
und Okologische Funktionen sind nachhaltig zu sichern und zu verbessern. Der Erhalt
dieser Strukturen ist neben der, mit dem Radwegausbau an der K 16 angestrebten Ver-

besserung der Verkehrssicherheit, vorrangig zu beachten.

Entsprechend des RROP des Landkreises Wittmund ist die Verkehrssicherheit fir Rad-
fahrer und FuRlganger insbesondere an klassifizierten Strallen von grof’er Bedeutung.
Durch die im noérdlichen Teil des betroffenen Streckensabschnittes vorhandene
Streubesiedlung und die anliegenden landwirtschaftlichen Flachen weist die K 16 eine
ausgepragte ErschlieRungsfunktion fiir den Anliegerverkehr mit relativ haufiger Nutzung
durch touristischen Radverkehr sowie landwirtschaftlichen Verkehr auf. Das bereits be-
stehende Netz der Radverkehrsanlagen wird durch die geplante Baumalnahme erwei-
tert bzw. geschlossen. Der geplante Radweg soll an den vorhandenen gemeinsamen
Geh- und Radweg in der Ortschaft Burhafe anschlieen und eine Verbindung zur B 210
fir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer bieten. Das vorhandene Geschwindigkeitsni-
veau des motorisierten Verkehrs soll, trotz Erhohung der Verkehrssicherheit aller Ver-

kehrsteilnehmer, durch die Baumaflnahme nicht erhdht werden.

Die Herstellung einer auf die Erfordernisse abgestimmten Radverkehrsinfrastruktur soll
die Lebensbedingungen der Bevélkerung verbessern und die Attraktivitat der Region fiir

die weitere wirtschaftliche Entwicklung und den Tourismus foérdern.

Das Erreichen der vorgenannten Ziele wird durch den Radwegausbau an der K 16 be-
sonders gefdrdert. Bebauungsplane der Stadt Wittmund sind nicht direkt betroffen. Der
am Bauende vorliegende Bebauungsplan Nr. 6.4 / B 17 ,An der Upsteder Stralte" wird
lediglich im Grenzbereich durch den geplanten Radwegausbau berihrt.

Eine fur die Raumordnung relevante Verlagerung des Verkehrsstromes durch die ge-
plante Umgestaltung der K 16 und Veranderungen im stadtebaulichen Gesamtbild sind

nicht zu erwarten.
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24

2.5

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Gemal dem Ergebnis der Verkehrszéhlung aus dem Jahr 2000 weist die K 16 im be-
troffenen Stralenabschnitt eine durchschnittliche Verkehrsbelastung von 1411 Kfz/24h
und 143 Radfahrer/24h auf. Der vergleichsweise hohe SV-Anteil von 10,5% wird uber-
wiegend durch den 0stlich von Upstede betriebenen Sandabbau verursacht. Die Bod-
denabbaustatte zahlt gemal dem RROP des Landkreises Wittmund zu den Lagerstatten
1. Ordnung und ist damit insbesondere von volkswirtschaftliche Bedeutung. Die abge-

bauten Béden dienen dem regionalen und tberregionalen Bedarf.

Da ca. 78,0% der Flachen im Landkreis Wittmund landwirtschaftlich genutzt werden, ist
der Verkehrsanteil an landwirtschaftlichen Nutzfahrzeugen sehr hoch. In den Sommer-
monaten nimmt der Pkw-Anteil, bedingt durch den Tourismus- und Radwanderverkehr

(kistennahes Binnenland), stark zu.

Die Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr wirkt sich positiv auf den Verkehrsfluss sowie

die verkehrliche Infrastruktur fir den Tourismus aus.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Aufgrund der fehlenden Nebenanlage sind Radfahrer und FuBganger derzeit gezwun-
gen, die Fahrbahn der K 16 gemeinsam mit dem motorisierten Verkehr zu nutzen. Durch
die gestreckte Linienflihrung der K 16 ist das Geschwindigkeitsniveau der Kraftfahrzeuge
relativ hoch. Die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer sind jedoch aufgrund der hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs und bei Uberholvorgangen bei landwirtschaftlichen
Verkehren einem hohen Geféhrdungsrisiko ausgesetzt. Punktuelle Gefahrenstellen fiir
den Rad- und Fufverkehr sind an Einmiindungen und Grundstiickszufahrten vorzufin-
den.

Der geplante Radweg stellt einen Liickenschluss des vorhandenen Radwegnetzes dar
und soll an den vorhandenen gemeinsamen Geh- und Radweg in der Ortschaft Burhafe
anschlieffen und somit eine Verbindung zur B 210 fiir nicht motorisierte Verkehrsteil-
nehmer bieten. Mit der Absicht, den Rad- und Kfz-Verkehr kiinftig zu trennen, wird die
Verkehrssicherheit der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer mafigeblich erhéht. An
Einmindungen soll das Sicherheitsniveau kinftig durch Markierungen einer Radfahrer-

furt gehoben werden.
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2.6 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Mit der Absicht Kfz- und Radverkehr zu trennen, wird ein gleichmaRigerer Verkehrsfluss
geschaffen. Darum kann von einer geringen Verringerung der Anfahr- und Abbremsvor-
gange der Kraftfahrzeuge und eine hieraus resultierende Minderung der Abgase, des

Abriebs und des Larms ausgegangen werden.

Die Errichtung eines Radweges und die damit verbundene sichere Fiihrung der nicht mo-
torisierten Verkehrsteilnehmer steigert die Bereitschaft, das Verkehrsmittel Fahrrad zu
nutzen. Eine verstarkte Férderung des Radverkehrs kann zu einer Verringerung des
Kraftfahrzeugverkehrs fitlhren und somit zu einer weiteren Minderung von Abgasen, Ab-

rieb und Verkehrsldrm beitragen.
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Da es sich bei der vorliegenden Planung um eine Um- und AusbaumafRnahme zur Her-
stellung eines Radweges handelt, werden nur Varianten mit engem Bezug zum vorhan-

denen Strallenraum der K 16 behandelt.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Wahl der geeigneten StraBBenseite
Zur Bestimmung der Trasse wurden die Einbindung in das vorhandene Radwegnetz, die

angrenzende Bebauung und landschaftspflegerische Belange untersucht.

Fir die Wahl eines 6stlich der K 16 verlaufenden Radweges sprechen hauptsachlich die
Lage der bestehenden Nebenanlage in der Ortschaft Burhafe, sowie die westlich an der
Fahrbahn bestehende Bebauung im Streckenverlauf der K 16. Innerhalb des Ortes Bur-
hafe befinden sich auf der Ostseite eine Schule, eine Sportanlage sowie ein Neubauge-
biet. Durch die Weiterfihrung der bestehenden Nebenanlage werden unndtige Querun-
gen der K 16 - besonders durch jiingere Verkehrsteilnehmer - verhindert. Aufierhalb der
Ortschaft ist die Bebauung auf beiden Seiten der Fahrbahn ausgeglichen. In Upstede
wiirde es im Falle eines westlich der Fahrbahn verlaufenden Radweges aufgrund eines
bestehenden Gebaudes zu einer Engstelle und somit einer Stelle mit erhdhtem Sicher-

heitsrisiko fir den Radverkehr kommen.

Weitere Kriterien, die bei der Wahl der Stralienseite berlicksichtigt wurden, sind die Lage
der Ver- und Entsorgungsleitungen und landschaftspflegerische Belange (Minimierung

von Eingriffen in die Natur und Landschaft).

3.2.2 Beschreibung der Ausbauquerschnitte
Der Querschnitt der geplanten Radwegtrasse variiert im Zuge der gesamten Baustrecke.
Uberwiegend ist ein straRenbegleitender Radweg mit Grabenentwésserung vorgesehen.
In Abschnitten mit erforderlicher Eingriffsminimierung bzw. bei Engstellen wird eine Tras-

sierung hinter vorhandene Grabenfelder bzw. eine Rinnenentwasserung vorgesehen.
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Ausbauquerschnitt 1 - straRenbegleitender Radweg mit Grabenentwésserung:

Der 2,00 m breite Radweg verlauft parallel zum Fahrbahnrand und wird durch einen Sei-
tentrennstreifen von 1,75 m Breite abgesetzt. Dieser Querschnitt erfordert wegen der ge-
ringen Querschnittbreite von insgesamt 6,50 m auch geringere Eingriffe in die Strafen-
seitenrdume, Entwésserungseinrichtungen und Privatgrundstiicke. Der Fahrkomfort und
die Sicherheit werden bei Zweirichtungsverkehr und 2,00 m breiter Radwegbefestigung
bei der Verkehrsbelastung der K 16 als ausreichend angesehen und entspricht den An-
forderungen der VwV-STVO.

strafienbegleitender Radweg mit Grabeneniwdsserung

¥ 3,50 +

+— 1, Fh—F Z2.00 + 7,CC‘ﬂ|‘—1,':'J—D»Iﬁ|;
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Abbildung 1: StraBenbegleitender Radweg mit Grabenentwisserung

In einem Abstand von ca. 1,00 m zum Radweg wird eine Grabenentwasserung vorgese-
hen. Ab Bau-km 4+584 bis 4+770 (Bauende) wird der Querschnitt durch einen vorhan-
denen Wall zur Neubausiedlung ,Visbeckstrafte" beschrankt, sodass hier eine Mulden-

entwasserung geplant ist.

Ausbaugquerschnitt 2 - selbstindig hinter vorh. Grabenfeld trassierter Radweg:

Zur Eingriffsvermeidung wird der 2,00 m breite Radweg, je nach Erfordernis in unter-
schiedlichen Abstanden von der K 16, abgesetzt trassiert. Zwischen Bau-km 3+790 und
Bau-km 3+913 ist zusétzlich die Neuanlage einer Wallhecke als Ausgleichmalnahme in

einem Abstand von ca. 1,00 m hinter den neu geplanten Graben vorgesehen.
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selbststandig gefihrter Radweg hinfer vorh. Grabenfeld
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Abbildung 2: Selbststiandig gefiihrter Radweg hinter vorh. Grabenfeld

Ausbauquerschnitt 3 - stralenbegleitender Radweqg mit Rinnenentwésserung:

Bei geringem Bebauungsabstand oder erhaltenswerter Strukturen im StralRenseitenraum
erfolgt die Entwasserung iber eine am aulleren Radwegrand angelegte Rinne, ber die
das anfallende Regenwasser mit Hilfe von Ablaufen in die geplanten Regenwasserlei-

tungen gelangt.

Die in Abbildung 3 dargestellten Querschnittsabmessungen werden in der Regel nicht
unterschritten. Eine Summierung mehrerer Mindestbreiten in einem Querschnitt wird da-

bei nach Mdéglichkeit vermieden.

strabenbegleitender Radweg mit Rinnenentwisserung

+ 4,30 0,30 *
—1,75—F .00 F=t
u, il
2
vork. Fahetabe A Galweo FE
24 Trennskeziten rdd nE
k4 {kitumings} 5E

verh. Graben wird
veerchrt und ve-folb

Abbildung 3: StraBenbegleitender Radweg mit Rinnenentwéasserung

Folgende Abmessungen wurden bei der Planung der Querschnitte zu Grunde gelegt,

von denen aber in begriindeten Ausnahmeféllen (z. B. Engstellen) abgewichen wird:
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— Radweg ohne Rinne 22,00m
— Radweg mit 0,30 m breiter Entwésserungsrinne =2210m
— Seitentrennstreifenbreite auf freier Strecke 21,25 m
— Bankett zum Stral’enseitengraben 20,75 m
— Bankett zur Entwasserungsmulde 20,50 m
— Boschungsneigung (StralRenseitengraben) 1M21:1,5
— Bdschungsneigung (Grenzgrabentiefe 0,30m bis 0,60 m) 1TM21:1
— Muldenbreite 20,75 m
— Grabensohlbreite 20,30 m

Vorgenannte Ausbauquerschnitte wurden den jeweiligen Streckenabschnitten zugeordnet.
Die entsprechenden technischen Richtlinien und Normative fiir barrierefreies Bauen, sowie
das Behindertengleichstellungsgesetz wurden bei der Planung beachtet. Es handelt sich

somit um eine birgerfreundliche und behindertengerechte Planung.
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4.

4.1

4.2

4.3

Technische Gestaltung der BaumaBnahme

Ausbaustandard, Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Trassierung des Radweges richtet sich im Wesentlichen nach den Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA, 2010) sowie nach Erfahrungswerten aus der baulichen Pra-
xis. Es wurde darauf geachtet, dass eine geschwindigkeitsunabhangige Linienfiihrung
erreicht wird. Die Radwegfiihrung und der Querschnitt wurden so gewahlt, dass Eingriffe
in die Natur und in angrenzende Flurstiicke so gering wie mdéglich und somit in einem

vertretbaren Rahmen gehalten werden.

Nutzung / Anderung des umliegenden StraBen- bzw. Wegenetzes

RechtmalRig erstellte Grundstiickszufahrten sowie Wege und Gemeindestralten werden
in vorhandener Befestigung nach Herstellung des Radweges in Lage und Hohe ver-
kehrsgerecht wieder angebunden. Im Bereich der einmiindenden Kreis- und Gemein-

destrallen wird der Radweg vorfahrtsberechtigt markiert.

Linienfilhrung in Lage- und Hohenplan, Sichtweiten

Der vorliegende Entwurf sieht den Neubau eines Radweges an der Ostseite der K 16
(von Str.-km 13 bis Str.-km 3775 = 3762 km) vor. Die Lange des Radweges betragt
3,756 km (von Bau-km 1+016 bis Bau-km 4+772).

Die Linienfihrung des Radweges ist durch die Fahrbahn sowie durch die bestehenden

Strallenseitengraben, Bebauung und Bewuchs bestimmt.

Um Eingriffe in Natur und Umwelt gering zu halten und aus wirtschaftlichen Griinden
wird der Radweg in unregeiméfligen Abschnitten hinter den vorhandenen Graben ge-
fuhrt, wobei der Abstand zum vorhandenen Grabenfeld je nach Lage der Versorgungsiei-
tungen zwischen 1,50 m und 3,50 m betragt. Verschiedene Zwangspunkte, beispielswei-
se die vorhandene Bebauung, erfordern eine Fiihrung direkt neben der Fahrbahn, wobei
die Bankettbreite im Mittel 1,75 m betrégt.

Die Linienflihrung und der Hohenverlauf der K 16 bleiben unverandert bestehen. Die
Trassierungselemente des Radweges sind auf eine geschwindigkeitsabhéngige Linien-

fuhrung fir V = 30 km/h (Rmin = 20 m) abgestimmt. Die Hohenlage der Radverkehrsanla-
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4.4

ge ist in frei trassierten Abschnitten durch das vorhandene Geldnde, sowie durch An-
schlusshéhen an geplante StraRenrandhdhen und Zufahrten festgelegt. Das Gelande ist

im Planungsbereich relativ eben.

Erforderliche Sichtfelder auf die K 16 oder den geplanten Radweg wurden beachtet Bei
Sichtbehinderungen durch Bewuchs werden diese in Einmindungsbereichen und Zu-

fahrten, soweit fir eine Verbesserung der Sichtverhéltnisse zweckméaRig, freigeschnitten.

Querschnittsgestaltung und Befestigungen

Aufgrund von Zwangspunkten sind verschiedene Querschnittformen des Radweges
notwendig. Diese kdénnen, wie auch die gewahlten Fahrbahn- und Radwegbefestigun-
gen, der Unterlage 14.2 (Ausbauquerschnitte) und der Unterlage 5 (Lageplan) entnom-

men werden.

Der geplante Radweg erhalt eine Breite von 2,00 m und eine Querneigung von 2,5%.
Der Radweg wird in Asphaltbauweise hergestellt und erhalt gemaf der Richtlinie fiir den
StralRenoberbau (RStO, 2012) folgenden Oberbau:

Radwegbefestigung in Asphaltbauweise (RStO 12, z. B. Tafel 7, Zeile 2):
2cm  Asphaltbeton AC 5 DL
8cm  Asphalttragschicht AC 22 TL

16 cm  Schottertragschicht 0/32

15 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material

40 cm Frostsicherer Oberbau

Anmerkung: Wegen der unterschiedlichen Untergrundbeschaffenheit (Ubergdnge von
bereits konsolidiertem Untergrund oder tiefgegriindeten Ersatzbauwerk) zum Bodenaus-
tauschbereich bzw. zum Unterbau neu {iberbauter Flachen sowie im Ubergangsbereich
zur vorhandenen von Fahrbahnbefestigung ist ein gegeniiber der RStO abweichender

Aufbau zur Verstarkung der Frostschutzschicht mit 20 cm Schottertragschicht geplant.

Bei der Wahl der Lieferkérnung des Abstreumaterials ist zu beriicksichtigen, dass zu-
séatzliche larmtechnische Anforderungen zu erfiillen sind. Es ist flir Abstumpfungsmaf3-
nahmen zur Erhéhung der Anfangsgriffigkeit der Fahrbahndecke die Lieferkdrnung 1/3
zu verwenden (ZTV Asphalt-StB07 unter 3.7.5).
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4.5

4.6

Die Seitentrennstreifen zwischen Fahrbahn und Radweg und das Bankett im Verle-
gungsbereich der K 16 werden mit einer 20 cm dicken Vegetationstragdeckschicht
(Schotterrasen als Gemisch aus grober Gesteinskdrnung und Oberboden im Verhaltnis
90/10) befestigt. Iim Bereich der landwirtschaftlichen Zufahrten ist eine Verstarkung der

ungebundenen Tragschichten des Radweges geplant.

Damm- und Grabenbdschungen erhalten eine Regelbdschungsneigung von 1:1,5, die
unter Berlcksichtigung der Standsicherheit nicht unterschritten werden sollte. Zur Scho-
nung des Landschaftsbildes und Reduzierung der Erosion sind Bdschungsflaichen zu
bepflanzen oder begriinen. Béschungen werden mit 20 cm Oberboden angedeckt und

mit regionalem Saatmischgut angesat.

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Die einmindenden StralBen und Wege bleiben Uberwiegend unverandert und werden
entsprechend dem vorhandenen Zustand wieder angeschlossen. Bei vorhandener bi-

tumindser Befestigung wird die Radfahrerfurt markiert.

Im Verlauf des Radweges werden Einmiindungen, Grundstiickszufahrten und Feldzu-
fahrten gequert, die je nach Ausbauzustand und Lage erhalten oder veréndert werden.
RechtmaRig erstellte Zufahrten werden beim Bau des Radweges h6henmalig angepasst
und in vorhandener Befestigungsart wieder hergestellt. Bei Querung unbefestigter Zu-
fahrten werden diese ab dem Fahrbahnrand der K 16 bis 1,00 m (iber den geplanten
Radweg hinaus bituminds als Kantenschutz befestigt. Im Bereich der Zufahrten fir land-

wirtschaftliche Fahrzeuge erhalt der Radweg eine verstarkte Befestigung.

Der Radweg stellt ein zuséatzliches Angebot im Wegenetz dar. Er wird mit den vorhande-
nen Wegen verkniipft. Es erfolgen keine weiteren Anderungen im Strallen- und Wege-
netz

Besondere Anlagen

Tankanlagen, Lagerplatze oder sonstige besondere Anlagen sind nicht vorgesehen.
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4.7

4.8

4.9

Ingenieurbauwerke

Vom Radwegausbau sind insgesamt neun Querdurchlasse betroffen. Wegen des bereits
weit fortgeschrittenen Nutzungsdauer (>50 Jahre) und Zustandes werden die Querdurch-
lasse im Rahmen der Baumalinahme erneuert. Von einer Erneuerung ausgenommen
sind der Querdurchlass bei Bau-km 3+409 (Nr. 5), der durch eine Neuregelung der Ent-
wasserung in den Straflenseitengrdben westseitig der K 16 entfallt und zuriick gebaut
wird. Fur den Querdurchlass bei Bau-km 4+574 (Nr. 9) besteht wegen seines guten Zu-
standes kein Handlungsbedarf, sodass dieser lediglich verlangert und an die Vorflut an-

geschlossen wird.

Tabelle 1: Vorhandene Querdurchlasse im Planungsabschnitt

Nr. | Str.-Km Material Form lichte Weite Baujahr
1 1+067 Beton Ei-Profil 0,50m/0,75m 1962
2 1+371 Beton Ei-Profil 0,50m /0,75 m 1962
3 2+083 Beton Kreis-Profil 1,00 m unbekannt
4 2+415 Beton Ei-Profil 0,40 m /0,60 m 1962
5 2+494 Beton Ei-Profil 0,40 m /0,60 m 1962
6 24784 Beton Kreis-Profil 0,80 m 1962
7 3+110 Beton Kreis-Profil 0,80 m 1962
8 3+426 Beton Kreis-Profil 0,80 m 1962
9 3+580 Beton Ei-Profil 0,60m/0,90m 1962

Larmschutzanlagen

Der Neubau des Radweges verursacht keine Veranderungen im Sinne der 16. Verord-
nung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-gesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung 16. BImSchV) gegeniiber dem derzeitigen Stand. LarmschutzmalRnahmen

sind daher nicht erforderlich und nicht vorgesehen.

Offentliche Verkehrsanlagen

Standorte vorhandener Haltestellen sind in vorliegender Planung nicht direkt betroffen.

Zu Beginn der Baustrecke, im Bereich des Knotenpunktes K 16 / B 210 ist eine Bushal-
testelle vorhanden, die eine o6ffentliche Verbindung in die Stadte Aurich und Wittmund
bietet. In der Ortschaft Burhafe gibt es die Mdglichkeit der Schienenverbindung zwischen

Wilhelmshaven und Esens zuzusteigen. Durch den Bau des geplanten Radweges sind
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die Haltestellen des Offentlichen Personenverkehrs auch fiir die Anlieger der K 16 mit

dem Fahrrad sicher zu erreichen.

4.10 Leitungen

Zur Entwurfserstellung wurden die zustdndigen Versorgungsbetriebe beziiglich ihres Lei-
tungsbestandes befragt. Nach derzeitigen Planungsstand werden folgende Leitungen

der offentlichen bzw. privaten Ver- und Entsorgung durch die BaumaRnahme beriihrt:

Telekommunikation, Strom, Gas (EWE Ostfriesland)

Strom (Avacon)

Telekommunikation (Vodafone/Kabel Deutschland, Leer)
Fernmeldeleitung (Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH, Oldenburg)
Trinkwasserleitung (OOWYV, Brake)

Kommunale Schmutz- und Regenwasserkanale

N o o~ 0=

Drainageleitungen (Meliorationsverband Wittmund)

Die von den Versorgungsunternehmen angegebene Lage der Leitungen geht aus den
Lageplanen (Anlage 5) hervor. Vor Baubeginn haben sich die ausfiihrenden Firmen die
genaue Lage der Leitungen von den zustandigen Versorgungsunternehmen anzeigen zu
lassen. Ansonsten regeln sich die Verlegungen von 6ffentlichen Versorgungsleitungen
nach den bestehenden Gestattungsvertragen, bzw. nach den rechtlichen Bestimmun-

gen.

Querende Leitungen, die sich im Bereich des geplanten Radweges befinden, werden
uberbaut und nach Erfordernis gesichert. Verlegungen von Leitungen langs des Radwe-
ges werden nur in Betracht gezogen, wenn die Deckungshohe nicht gewéhrleistet und
eine alternative Radwegfiihrung zur Vermeidung von Leitungsverlegungen wegen der
ortlichen Gegebenheiten nicht praktikabel ist. Generell sind Mallnahmen zur Leitungssi-

cherung wéhrend der Baumaflnahme erforderlich.

Die erforderlichen MaBnahmen werden rechtzeitig vor Baubeginn eine Vereinbarung
zwischen der Bundesrepublik Deutschland (BundesstralRenverwaltung) und dem jeweili-

gen Versorgungsunternehmen abgestimmt und ggf. schriftlich vereinbart.
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Fir die Erstellung der Kostenberechnung (Unterlage 13) wurde davon ausgegangen,
dass die Leitungstrager im Bereich der bestehenden Verkehrswege in der Regel folge-
kostenpflichtig sind. Auf3erhalb der bestehenden Verkehrswege sind die Kosten voraus-

sichtlich vom Vorhabentrager zu tragen.

4.11 Baugrund / Erdarbeiten

Der Planungsabschnitt liegt in der ,Ostfriesisch-Oldenburgischen Geest" in der natur-
raumlichen Landschaftseinheit ,Ostfriesische Geest‘. Die naturrdumliche Landschafts-
einheit ,Ostfriesische Geest" ist eine weitgehend flache Landschaft, deren Untergrund im
Wesentlichen aus sandigen Grundmoranenplatten besteht. Zudem gibt es ausgedehnte,
heute Uberwiegend kultivierte oder in Abtorfung befindliche Moore. Aufgrund der gerin-
gen Héhe Uber dem Meeresspiegel (3 bis 5 mNN) ist der Grundwasserstand insbesonde-
re in den Niederungen und am Geestrand hoch. Bei tiefer anstehendem Grundwasser

kommt es zur Ausbildung von Podsolen.

Der Oberboden wird abgetragen und soweit ndtig wiederverwendet. Uberschiissiger
Oberboden wird abgefahren. In Bereichen mit nicht ausreichend tragféahigem Untergrund
wird dieser abgetragen und durch tragfahigen, frostbestdndigen Flillboden ersetzt. Es ist
davon auszugehen, dass ein Bodenaustausch in einer Starke von ca. 10 bis 15 cm vor-

genommen werden muss.

Eine detaillierte Baugrunduntersuchung wurde nicht durchgefiihrt.

4.12 Entwasserung

Die derzeitige Entwésserung erfolgt vornehmlich Gber vorhandene Straflenseitengraben
und Entwasserungsmulden. In der Ortschaft Burhafe erfolgt die Entwasserung liber vor-

handene Pflasterrinnen mit Strallenablaufen in einen vorhandenen Regenwasserkanal.

Das anfallende Oberflachenwasser soll auch zukiinftig vorrangig liber vorhandene bzw.
neu herzustellende Strallenseitengrében in die vorhandene Vorflut abgeleitet bzw. versi-
ckert werden. Vorhandene Vorfluter sind u. a. die querenden Gewasser ,Waldgraben“
(Bau-km 3+078) und ,Abenser Leide* (Bau-km 4+574), die beide von West nach Ost
flieBen. Beide Wasserlaufe zahlen zu den Gewassern |l. Ordnung und sind somit von

tberortlicher Bedeutung fiir das Gebiet. Die ,Abenser Leide" flie}t in die ,Harle", die wie-
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derum bei Harlesiel in die Nordsee miindet. Bei Lavay flief3t der ,Waldgraben” mit dem
.Menkenfelder Tief* zusammen, bevor dieser bei Blersum in die ,Abenser Leide" mindet.
Weitere Vorfluter in Form von Graben befinden sich an bei Bau-km 3+364 und Bau-km

4+079, die im weiteren Verlauf in die genannten Gewasser fliellen.

Durch die Trassierung des Radweges hinter dem vorhandenen Grabenfeld, bleibt das
vorhandene Entwasserungssystem in Teilabschnitten unverédndert. In Abwagung zwi-
schen der vorgenannten Planungsabsicht (Erhaltung oder Herstellung offener Entwasse-
rungseinrichtungen) und der Vermeidung erheblicher Eingriffe in Seitenrdume (private
Einfriedungen, Hecken und Vorgarten bzw. in das Landschaftsbild) wurde in Teilab-
schnitten eine Entwéasserung des geplanten Radweges (iber Entwésserungsrinnen und
Ablaufen langs des Radweges vorgesehen. Bei einem Langsgefélle des Radweges von
s < 0,50 % ist die Rinne als sogenannte Pendelrinne herzustellen, um eine ausreichen-
des Léngsgefalle zur erreichen. Die Anschliisse der Ablaufe an die Vorfluter erfolgt nach
Bedarf Uber Anschlussleitungen DN 150.

Aufgrund bestehender Zwangspunkte ist abschnittsweise der Bau von integrierten Rin-
nen entlang des Radweges geplant. Diese werden nach Mdbglichkeit direkt Gber Graben
und Mulden entwéassert oder Uiber Abldufe an die geplanten Entwasserungsieitungen an-
geschlossen. Vorhandene Grundstiicksentwasserungen und Drainageleitungen sind bei
Bedarf an die veranderten Entwasserungseinrichtungen neu anzuschlieBen. Im Bereich
der Radwegtrasse werden bei Bedarf vorhandene Drainageleitungen durch Schutzrohre
ersetzt. Die vorhandenen Entwéasserungseinrichtungen werden in erforderlichem Umfang
an den geplanten Stralenquerschnitt oder entsprechend den hydraulischen Erfordernis-

sen angepasst.

Der vorliegende Planungsabschnitt befindet sich nicht in einem Wasserschutzgebiet.

4.13 StraBenausstattung

Entlang des Planungsabschnittes sind zahlreiche Leitpfosten, verkehrsrechtliche und
wegweisende Beschilderungen sowie Hinweisschilder zu Straleneinbauten vorhanden,

die im Rahmen des Radwegneubaus zu sichern sind.

Am Ostlichen Fahrbahnrand ist zwischen Bau-km 2+213 und 2+368 eine Leitplanke im

Bereich des Wanderparkplatzes gesetzt, die im Zuge der Baumalnahme entfernt wird.
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Die Notwendigkeit einer Schutzeinrichtung am aufReren Fahrbahnrand ist nach dem Bau
des Radweges nicht mehr gegeben, da sich innerhalb des kritischen Abstandes zur
Fahrbahn keine Gefahrenstelle (z. B. Baume oder fallende Béschungen >3,00 m) mehr
befindet.

Die im Streckenabschnitt vorhandenen Bepflanzungen und Wallhecken sind durch ein
Absetzen des Radweges nach Mdoglichkeit zu erhalten. Im Abschnitt des ,Wittmunder
Waldes" sind umfangreichere Rodungen am Waldrand erforderlich. Hierzu erfolgt eine

enge Abstimmung mit dem zusténdigen Forstamt Neuenburg.

Am Querdurchlass des ,Waldgrabens" ist eine Absturzsicherung in Form eines Geléan-
ders vorhanden, die im Zuge der Baumaflnahme durch das Verldngern des Durchlasses

zu versetzen ist.

Auf Héhe der Einmindung ,Tempel" sind ein Stromverteilerkasten sowie ein Brunnen
vorhanden, die ggf. zu versetzen sind. Der Beleuchtungsmast am Ortseingang Burhafe

ist ggf. zu versetzen und entsprechend zu sichern.

Einfriedungen und Hecken auf privatem Grund, die durch den Radwegausbau betroffen

sind, sind zu entfernen.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Schutzgut Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Der geplante Radweg verlduft entlang der K 16, welche im sidlichen Teil durch den
SWittmunder Wald“ und im nérdlichen Abschnitt durch eine Kulturlandschaft mit verein-
zelter Bebauung, an der sich im Norden Burhafe anschlieftt, fiihrt. Die vom Radwegneu-
bau betroffenen Anwohner wurden im Vorfeld in Ortsterminen iiber die MaRnahme in-
formiert. Wahrend der Bauzeit des Radweges kommt es in Bereichen mit Wohnbebau-
ung wahrend der Tageszeit zu kurzfristigen Belastungen durch Larm, Erschiitterungen
und Gerichen durch Baumaschinen. Diese Auswirkungen sind unerheblich fiir den Men-
schen, da die Wirkungen nur von kurzer Dauer und von geringer Intensitat sind. Durch

den Radwegneubau kommt es zu keinen erheblichen betriebsbedingten Auswirkungen.

Negative Umweltauswirkungen auf das Schutzgut "Menschen einschliefllich der mensch-
lichen Gesundheit" sind aus diesen Griinden nicht zu erwarten. Durch den Radweg wird

die Naherholungs- und Wohnumfeldfunktion gestarkt.

5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Schutzgut Tiere
Die Biotopstrukturen im Vorhabensbereich kénnen v.a. Lebensrdume von Brutvogeln
und Fledermausen darstellen. Aufgrund der Vorbelastung durch die K 16 ist Uberwie-
gend von einem allgemein bedeutsamen Lebensraumpotenzial fir diese Artengruppen
auszugehen, wobei punktuell auch besondere Habitatfunktionen wie Fortpflanzungs-
und Ruhestétten planungsrelevanter Vogelarten (hier Star und Kernbeifder) oder Fleder-
mause (hier Quartierfunktionen) vorliegen kénnen. Zudem kénnen die Gehdlze Leitlinien
von Fledermausen darstellen. Bei dem Vorhabensbereich handelt es sich um einen
schmalen, linearen Landschaftsausschnitt, welcher nur Teilhabitate potenzieller Nah-
rungs-/Jagdhabitate umfasst. Mdglicherweise stellen die betroffenen Gehdélzbesténde,
Brachen oder Siedlungsbereiche, Laubwalder und Strallenseitengraben, sofern letztere
zumindest temporar wasserfiihrend sind, (Teil-)Lebensraume fiir einzelne weit verbreite-
te Amphibienarten dar. Von einer hoher Bedeutung als Amphibienlebensraum der Stra-
Renseitengraben ist aufgrund der Lage, Beschattung und des Bewuchses nicht auszu-

gehen.
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Fir andere Tierartengruppen ist aufgrund der Vorbelastung im Vorhabensbereich hochs-

tens ebenfalls von einer allgemeinen Lebensraumbedeutung auszugehen.

Durch die schmalférmige zuséatzliche Flacheninanspruchnahme im vorbelasteten Stra-
Renseitenraum kommt es mdglicherweise zu allgemeinen Habitatfunktionsverlusten, die
Beeintrachtigungen werden durch die Kompensationsmafinahmen fiir Biotope und Bo-

den multifunktional kompensiert.

5.2.2 Schutzgut Pflanzen
Die durch (Wall)hecken und Geholzreihen strukturierte Agrarlandschaft siidlich der Ort-

schaft Burhafe ist von intensiver landwirtschaftlicher Nutzung gepragt. Entlang der ver-
siegelten StraBenflachen liegen im Bereich der teilversiegelten Bankette und den Bo-
schungen sowohl halbruderale Gras- und Staudenfluren wie auch artenarme Scherrasen
im Bereich der Wohnbebauung vor. Haufig schliefRen sich an die Béschungen Entwésse-
rungsmulden bzw. temporar wasserfihrenden Stralenseitengrében an. Hier kommt ver-
einzelt die besonders geschiitzte Sumpf-Schwertlilie (Iris pseudacorus) vor. Die K 16
wird von den Gewdssern ,Waldgraben* und ,Abenser Leide" gequert. Die K 16 wird
Uberwiegend beidseitig von Gehdlzbewuchs (Hecken, Baumreihen, Baumgruppen) be-
gleitet. Ostlich der K 16 liegen einige wenige Wallheckenbestande. Die Griinland- und

Ackerflachen werden iberwiegend intensiv genutzt.

Im ,Wittmunder Wald" grenzen entlang der K 16 Bankette, Béschungen und Entwésse-

rungsmulden bzw. Entwésserungsgraben an, welche von halbruderalen Gras- und Stau-
denfluren gepréagt sind. An diese Strukturen schlief’en sich Waldbereiche an, es handelt
sich vorwiegend um Laubwalder. Wertgebende Walder im Nahbereich der K 16 sind bo-
densaure Buchenwélder armer Sandbdden und Eichenmischwalder feuchter Sandbo-

den, die haufig Altgehdlze aufweisen. Die Krautschicht ist relativ artenarm.

Erhebliche Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut ,Pflanzen” sind die anlage-
bedingten Verluste von Biotoptypen der Wertstufen V und IV (ca. 13.095 m?), Wertstufe
[l (ca. 3.188 m?) sowie Wallhecken (65 m) und Einzelgehdlzen (136 Stk.). Die erhebli-
chen Beeintrachtigungen werden durch Wallheckenneuanlage (104 Ifm.) und auf rd.
37.800 m? durch Nutzungsaufgabe von Ackerflichen, Extensivierung und Wieder-
verndssung von Grinland sowie Anpflanzung von Laubwald und einer Obstbaumwiese

kompensiert.
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5.2.3 Schutzgut Boden
Grolflachig liegen die Bodentypen ,Gley-Podsoi, ,Pseudogiey-Podsol“ und ,Podsol-
Pseudogley* vor. Der gesamte nérdliche Vorhabensbereich wird durch den Bodentyp
,Plaggenesch®, ein Boden mit ,hoher kulturgeschichtlicher Bedeutung” dominiert. Bei
dem ,Wittmunder Wald* handelt es sich um einen historischen Waldstandort. Der Plag-
genesch sowie die Bdden historischer Waldstandorte stellen Béden besonderer Bedeu-
tung dar. Von geringer Bedeutung sind die Boden entlang der K 16, die aufgeschiittet

oder abgegraben wurden (Bankette, Dammbdschungen, Mulden und Graben).

Erhebliche Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen resultieren aus Versiegelung, Teil-
versiegelung sowie sonstiger Uberplanung von Béden besonderer und allgemeiner Be-
deutung im Gesamtumfang von ca. 9.679 m? Die erheblichen Beeintrachtigungen wer-
den auf rd. 7.100 m? durch Nutzungsaufgabe von Ackerfiichen, Extensivierung und

Wiedervernassung von Grinland sowie Anpflanzung von Laubwald kompensiert.

5.2.4 Schutzgut Wasser
Grundwasser:
Grundwasserneubildung: ,Wittmunder Wald" 101-150 mm/a, Ortslage Burhafe 151-
200 mm/a; Ubrige Bereiche 251-300 mm/a.
Schutzpotenzial der Grundwasseriiberdeckung: durchgehend gering, kleinrdumig hoch.
Grundwasserflurabstdnde gemafd Bodenkarte (BK 50): Die mittleren Grundwasser-
hochstande liegen bei 6 dm, die mittleren Grundwassertiefstande bei 17 dm.

Wasserschutzgebiete sind nicht bekannt.

Es ist nicht davon auszugehen, dass die lineare, schmalférmige Neuversiegelung zu ei-
ner erheblichen Beeintrachtigung der Grundwasserspende flihrt. Weiterhin sind keine
erheblichen Wirkungen auf das Grundwasser zu erwarten, bau- und betriebsbedingt be-

steht kein erhdhtes Gefédhrdungspotenzial von z. B. Verschmutzungen / Stoff-eintragen.

Oberfldchengewéasser:

Das Gebiet wird von den FlieRgewédssern ,Waldgraben“ und ,Abenser Leide", letzteres
ein ,natirliches, erheblich verdndertes FlieRgewasser” mit auentypischem Bereich ge-
quert. Das 6kologische Potential wird als unbefriedigend eingestuft, der chemische Zu-

stand als nicht gut. Die Gewasserstruktur wird mit 6 — sehr stark verandert, bewertet.
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Daruber hinaus verlaufen entlang der K 16 haufig Stralenseitengraben und Mulden, die
temporar wasserfuhrend sind. Weitere relevante Belange, wie Gewasser mit Bedeutung
im Niedersachsischen FlieRgewasserschutzsystem oder Uberschwemmungsgebiete

(Verordnungsflachen), liegen nicht vor. Stillgewésser liegen nicht im Baufeld.

Die Strallenseitengrében werden in dhnlichem Umfang wieder angelegt. Die Graben-

durchlasse der die Stralte querenden Gewasser werden erneuert und verldngert.

5.2.5 Schutzgut Klima / Luft

5.3

54

Klimatische oder lufthygienische Funktionen besonderer Bedeutung sind nicht bekannt.

Von dem Vorhaben gehen keine relevanten Wirkwege aus.

Landschaftsbild

Der Vorhabensbereich umfasst einen sehr kleinen, strallenbegleitenden Ausschnitt der
grolen zusammenhangenden Landschaftsraume ,Wittmunder Wald“ und einer, durch
Wallhecken und Gehdlzreihen strukturierten Agrarlandschaft. Ein Teil dieser Agrarland-
schaft ist Teil des ,Negenbarger Wallheckenkerngebietes”, welches als bedeutsames
Gebiet bewertet wird (LANDKREIS WITTMUND 2007). Im ,Wittmunder Wald“ sind Wan-
derwege und Parklatze vorhanden. Allerdings ist die Erreichbarkeit fir FuRgénger und

Radfahrer eingeschrankt.

Beeintrachtigungen von landschaftsbildbedeutenden Bdumen wurden bei der Planung
des Vorhabens so weit wie moglich vermieden (Verlauf des Radweges abgesetzt von
der Stralle hinter Hecken). Unter Beachtung des sehr hohen, verbleibenden Gehdlzan-
teils im Offenland und im Wald entstehen keine erheblichen Beeintréachtigungen des
Landschaftsbildes. Die allgemeinen Beeintrachtigungen werden multifunktional durch
strukturanreichernde MafRRnahmen fiir Biotop- u. Bodenfunktionen kompensiert (vgl. An-
lage 1, NLStBV, Stand 2011), u. a. angrenzend zu der K 16 durch Anlage einer Wallhe-
cke und Sukzessionsfldche. Die Erholungsfunktion der Landschaft und das Land-

schaftserleben werden durch den geplanten Radweg gesteigert.

Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

Gemal den Angaben des Denkmalschutzes des Landkreises Wittmund sind im Umfeld

des Vorhabens Fundstellen mittelalterlicher Keramik bekannt, sodass fiir den Baustel-
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5.5

lenbereich ein Vorkommen von archaologischen Funden nicht ausgeschlossen werden
kann. Im Zuge der Bauausfihrung wird dies, notwendigenfalls mittels Prospektionen, be-

ricksichtigt.

Artenschutz

Im Vorhabensbereich relevante gemeinschaftlich geschiitzte Arten bzw. Artengruppen
(Européische Vogelarten und Arten des Anhang IV der FFH-RL) sind Voégel und
Fledermduse. Andere artenschutzrelevante Tierartengruppen oder Pflanzen werden von
dem Vorhaben nicht tangiert, da im unmittelbaren Stralenseitenraum keine relevanten
Habitatstrukturen vorliegen bzw. dieser Bereich durch die Verkehrsfliche erhebliche

vorbelastet ist.

Bei den Brutvogeln ist von Verlusten von Fortpflanzungs- und Ruhestatten weit
verbreiteter, haufiger Arten durch Uberbauung auszugehen, bei den planungsrelevanten
Arten kdnnen Verluste von potenziell vorhandenen Bruthabitaten des Stars und des

Kernbeilers nicht vollstdndig ausgeschlossen werden.

Toétungen von Voégeln im Zuge der Zerstérung bzw. Beschadigung von Fortpflanzungs-
und Ruhestatten werden durch Bauzeitenregelungen vermieden, indem ein Aussetzen
der Baufeldraumung wahrend der Brut- und Aufzuchtzeiten erfolgt. Der potenzielle
Verlust einzelner Bruthabitate des Stars (HOhlenbdume) und des Kernbeillers
(Laub(misch)wald) wiirde sich mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht negativ auf die
Okologische Funktion von Fortpflanzungs- und Ruhestatten im raumlichen
Zusammenhang auswirken, da angrenzend und im Umfeld &hnliche Gehdlzstrukturen mit

Habitatpotenzialen grof¥fiachig vorliegen.

Hinsichtlich der Fledermause dirfen die Fallarbeiten nur im Kernwinter (Dezember bis
Februar) erfolgen, da zu dieser Zeit besetzte Fledermausquartiere sehr unwahrscheinlich
sind. Es kann jedoch nicht ganzlich ausgeschlossen werden, dass zu der Zeit einzelne
besetzte Quartiere vorliegen. Um eine Verletzung oder Totung von Fledermausen im
Zuge von Geholzfallungen zu vermeiden, erfolgt im Herbst vor den Fallarbeiten eine
Kontrolle der Baume >30 cm Brusthdhendurchmesser (Bhd.) mit festgestellten
Quartierpotenzialen sowie erginzend einer Uberpriifung aller Bdume >50 cm Bhd. auf
Fledermausbesatz, z.B. mit Videoendoskopie. Werden Flederméause festgestellt, werden

weitere Mallnahmen ergriffen.
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5.6

5.7

Vorsorglich werden Vogelnistkdsten und Fledermauskasten im ,Wittmunder Wald"

installiert.

Unter Beachtung der Vermeidungsmaflinahmen 1-3 VCEF ist nicht mit der Erfillung der
Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG (Zugriffsverbote) i.V.m.
§ 44 Abs. 5 BNatSchG zu rechnen.

Weitergehende Informationen zum Thema spezieller Artenschutz kann der Unterlage

19.3 entnommen werden.

Natura 2000-Gebiete

Im Umfeld des Vorhabens befinden sich keine Natura 2000-Gebiete.

Weitere Schutzgebiete

Das etwa 9 ha grofle Naturschutzgebiet NSG WE 00124 ,Hohehahn“ liegt nordéstlich
des Knotenpunktes B 210 / K 16. Die rd. 150 m lange westliche Auflengrenze des NSG
nimmt einen Abstand von ca. 8-10 m zu der K 16 ein. Das NSG wird daher nur minimal
randlich von dem Vorhaben tangiert. Schutzzweck des Naturschutzgebietes ist
insbesondere eine Graureiherkolonie, welche weiter ¢stlich der K 16 liegt. Erhebliche

Storwirkungen durch das Vorhaben sind aufgrund der Entfernung nicht zu erwarten.

Es liegen keine weiteren Schutzgebiete im Vorhabensbereich.
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6. MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen sowie ErsatzmafRnahmen

6.1 Larmschutzmafnahmen

Nicht vorgesehen.

6.2 Sonstige InmisionsschutzmaBnahmen

Nicht vorgesehen.

6.3 MaRnahmen zum Gewasserschutz

Nicht vorgesehen.

6.4 Landschaftspflegerische MaRnahmen

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht aller vorgesehenen landschaftspflegerischen

Vermeidungs- (V), Gestaltungs- (G), Ausgleichs- {A) und Ersatzmalinahmen (E).

1 VCEF Bauzeitenregelung bei Baumfallungen / Baufeldrdumung

2 VCEF Uberpriifung potenzieller Habitatbdume auf Fledermausbesatz
3 VCEF Installation von Vogelnistkasten und Fiedermauskasten im ,Wittmunder Wald"
4V Schutzzaun zur Begrenzung des Baufeldes

5V Sicherung geschiitzter Pflanzenarten vor Baubeginn

6V Schonender Umgang mit Boden / Rekultivierung

7V Schutz von Gewassern vor Verunreinigungen

8V Sanierung von Wallhecken

LAY Umweltbaubegleitung

10 G Ansaat von Regio-Landschaftsrasen mit hohem Krauteranteil
11 A Wallheckenneuanlage

12 E Sukzessionsflache

13 E Flachenpool ,Ochsenweide”

14 E NLF Ersatzflache ,Minjes Land"

15E NLF Ersatzflache ,Schafhauser Wald"

16 E NLF Aufforstungsflache ,Wietings Land”
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6.5

6.6

Die sich aus Radwegneubau ergebenden, unvermeidbaren Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft kénnen mit den vorgesehenen naturschutzfachlichen Ausgleichs-
und Ersatzmafinahmen (11 A - 16 E) vollstdndig ausgeglichen werden.

Weitergehende Information zum Thema landschaftspflegerische Mafinahmen sind in
den Unterlagen 9 und 19 (LBP) enthalten.

MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Nicht vorgesehen.

Sonstige MaBRnahmen nach Fachrecht

Die Mallnahmen nach Waldrecht werden im landschaftspflegerischem Begleitplan
(Unterlage 19.1) unter dem Punkt 4.3 ,Ermittlung des Kompensationsbedarfs"
abgehandelt. Dem ermittelten Bedarf an Erstaufforstungsflache wird mit den
MaRnahmen 14 E, 15 E und 16 E nachgekommen.
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7. Kosten

Kostentrager der MalRnahme ist der Landkreis Wittmund als Baulasttrager der K 16.
MaRnahmenbedingte Kosten an vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen werden
entsprechend vertraglicher Regelungen vom Tréager der Strallenbaulast und den

Versorgungstragern getragen.

8. Verfahren

Wegen der erforderlichen Inanspruchnahme einer Vielzahl von Anliegergrundstiicken
wird zur Erlangung der Baurechte ein Planfeststellungsverfahren geman § 38 NStrG in
Verbindung mit den §§ 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwVfG) und den
§§ 1, 3, 4 und 5 des Niedersachsischen Verwaltungsverfahrensgesetzes (NVwV{G)
durchgeflhrt.

9. Durchfiihrung der BaumaRnahme

Die Durchfuhrung der Baumallnahme kann in einem Abschnitt erfolgen. Mit
gravierenden Verkehrsbehinderungen ist wahrend der Bauzeit nicht zu rechnen. Die
Baustelle ist durch das vorhandene Strallennetz ausreichend erschlossen. Besondere
Schwierigkeiten sind nicht zu erwarten. Es wird von einer Gesamtbauzeit von ca. einem

Jahr ausgegangen.

Bearbeitet:
Niedersachsische Landesbehdrde fir Strallenbau und Verkehr

-Geschaftsbereich Aurich-
Aurich, den 01.04.2019

gez. BuR
(Bufd)



